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Fatec Sao José dos Campos abriga
23° Competicao Baja SAE Brasil

ntre os dias 9 e 12, dez equipes de
estudantes de engenharia de universi-

dades publicas estaduais disputaram

a 232 Competicdo Baja SAE Brasil. Cefet MG 1999
Dessas, trés aparecerp no r_anklng EESC-USP* 1995, 1996, 1997,
das 20 melhores do Pais. Considerada 2003. 2006. 2008
pelos organizadores como a maior e " : '
mais importante prova nacional do FEI 2001, 2002, 2005,
género de mobilidade, neste ano o tor- 2007, 2010, 2011, 2016
neio foi realizado nas imediagdes do Instituto Maua | 2004
cdmpus da Faculdade de Tecnologia de Tecnologia**
do Estado (Fatec) Prof. Jessen Vidal, Poli-USP* 2009, 2012
em S&o José dos Campos. UFMG 2015
Universidades paulistas T UFPE 2013, 2014, 2017
. . , Recorde - Evento teve participacao de 8
lideram rankmg de titulos | UFRN 1998, 2000

da disputa nacional de
engenharia de mobilidade;
nas 22 edicées do torneio,
Jficaram 16 vezes com o
primeiro lugar do podio

O torneio original surgiu nos
Estados Unidos em 1973, realizacdo
da SAE International, a maior asso-
ciacdo mundial de profissionais da
industria automotiva, com 138 mil
associados. Na edi¢éo encerrada no
domingo houve a participacdo de 88
equipes, 0 maior nimero ja registra-
do no Pais desde a criacdo da etapa
nacional, em 1995. Nesse periodo,
dos 22 primeiros lugares na classifi-
cagao geral, 16 foram conquistados
por escolas paulistas de engenharia,
sendo oito deles obtidos por institui-
¢cOes ligadas ao Estado de Séo Paulo.

Trabalho — A competicdo
desafia times de até 20 univer-
sitdrios a pdr em pratica conhe-
cimentos adquiridos em sala de
aula. Todo projeto exige orientagdo
de um professor e propde traba-
Iho completo de construcdo de um
baja, considerando todas as etapas,
desde a concepcdo e os testes finais
de campo com o veiculo do tipo off
road (fora de estrada).

Além da inovagdo, os juizes da
SAE Brasil também avaliam questdes
técnicas, organizacionais, de segu-
ranga, trabalho em equipe e gestéo
econdmica, entre outros aspectos.
Todo projeto campedo regional dis-
puta a etapa nacional; o vencedor
da fase brasileira passa para a com-
peticdo internacional, nos Estados
Unidos. Neste ano, a competicdo sera
realizada em Pittsburgh (Kansas), de
25 a 28 de maio.
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Patrocinada por empresas como Mer-
cedes-Benz, NSK, Schaeffler, Bosch, Chevro-
let, entre outras, a disputa entre as universi-
dades de todas as regides brasileiras “fortale-
ce 0 preparo dos futuros engenheiros para o
mercado de trabalho, por oferecer aos alunos
um caso real de desenvolvimento de veiculo,
com todas as implicacdes e desafios”, explica
o presidente da SAE Brasil, Mauro Correia.

Resultados — Na quinta-feira, 9, e
na sexta-feira, 10, as equipes foram dividi-
das em dois grupos para a primeira fase de
apresentacdo de projetos com as provas de
inspegdo técnica, abastecimento, verifica-
¢do de motor, conforto e freios. No sabado,
11, foram realizadas as avaliagbes dinami-
cas, analise de capacidade de tracdo, ace-
leracdo e velocidade méaxima, suspenséo e
tragdo e as repescagens de seguranca, con-
forto, freios, apresentacéo final de projetos
e briefing com pilotos. No domingo, o apice
do encontro, foi realizado o enduro de resis-
téncia, prova de maior pontuacéo.

Cerca de 3 mil pessoas acompanharam
as disputas. Na pontuacéo geral, a camped
foi a Universidade Federal de Pernambuco
(UFPE). Seus dois carros obtiveram o pri-
meiro e o terceiro lugar no pddio. Na segunda
colocacdo ficou o protétipo da Universidade
Federal de Minas Gerais (UFMG), na quarta
0 haja do Centro Universitario da Fundacéo

Educacional Inaciana (FEI) e na quinta
posicdo o da Universidade Federal do Rio
Grande do Norte (UFRN). Até o final dessa
semana, a SAE Brasil divulgara em seu site
o ranking com a classificagéo final e todas as
mengdes honrosas (ver servico).

Paulistas, presente! — Com dois car-
ros inscritos na competicdo, a Escola de
Engenharia de S&o Carlos da Universidade
de S&o Paulo (EESC-USP) teve como capi-
ta da equipe a estudante de engenharia de
materiais Suellen Alcantara, de 21 anos.
“Para manter o retrospecto favoravel, de
seis titulos nacionais, viramos noites nas
oficinas da USP para aprimorar sistemas
de chassi, eletrdnica, suspensdo e freio
desenvolvidos exclusivamente para a com-
peticdo com orientacdo do professor
Alvaro Costa”, contou a universitaria ao
lado de Rodrigo Logazzi, futuro engenhei-
ro de producéo e piloto dos bajas.

No boxe vizinho, a equipe da Univer-
sidade Estadual de Campinas (Unicamp)
esmerava-se nos acertos finais do Teid,
nome dado ao prot6tipo nas cores preto
e verde. “Desde 2002 buscamos esse titu-
lo inédito e dedicamos o carnaval inteiro
para acertar o carro, cujo orcamento total
ficou em cerca de R$ 30 mil. Como novi-
dades para esse ano, reprojetamos a dire-
¢80 e a suspensdo, para ter mais leveza e
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As equipes campeas desde 1995

* = escola superior de engenharia vinculada ao
Estado de S&o Paulo
** = gscola superior paulista de engenharia
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EESC-USP - Rodrigo (piloto) e Suellen (capita)

desempenho superior”, revelou a universi-
taria Mayumi Rodrigues, capitd do grupo.

Uma boa colocagdo na classificacdo
nacional também eraa meta da Universidade
Estadual Paulista (Unesp), campus de llha
Solteira. No primeiro dia de provas, duas
horas antes da inspecdo de frenagem, o pilo-
to Pedro Bon&dio viu uma trinca de 1,5 cen-
timetro na manga de eixo, um conector da
suspensdo dianteira cuja avaria colocaria em
risco as manobras do Manthus. “A escolha
desse nome foi para dar sorte. Em grego, ele
simboliza o deus do azar”, revelou Leonardo
Olbrick, o porta-voz da equipe.

“N&o dava para trocar a peca, ela custou
R$ 2 mil. Corremos do sitio em Cagapava, onde
estavamos hospedados, para uma firma espe-
cializada sediada nas proximidades da Rodovia
Dutra e especializada em solda do tipo TIG (de
tungsténio), a Unica possivel para esse tipo de
conserto. Deu certo, 0 dono da Argo Tig, sen-
sibilizado com o problema, pos um funcionario
a nossa disposi¢cdo. Em 30 minutos o reparo
estava concluido”, contou sorrindo.

Rogério Mascia Silveira
Imprensa Oficial — Contetido Editorial
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